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Przedmowa:
Nie zastaniac
widocznosci

Z dziecifistwa, w latach osiemdziesiatych, zachowalem w pamieci czeste po-
dréze tramwajem linii numer 33. Jego dluga trasa wydawata mi sie constans
i oczywista jak pogoda: z dalekiego Zoliborza, krafica ,,Huta”, na daleki
Mokotow, az na petle ,,Wyscigi”. Z tej pewnosci infanta wybil mnie dopiero
internet i dostepny w nim fascynujacy portal ,, Trasbus” — wirtualna karto-
teka linii zaprotokotowata fakt, ze od lipca 1957 roku do stycznia 1967
trzydziestka trojka kursowata po Dolnym Mokotowie. Tak oto dotarto do
mnie, czemu w piosence o zabawie w Sielance napisala Agnieszka Osiecka:
»na Czerniakowskiej rég Gagarina ostatni tramwaj jeknat na szynach”.

Dzisiaj nie ma juz w uzyciu w Warszawie ,,paréwek” (stynny model tram-
waju Konstal 13N), nie spotyka si¢ sktadow zlozonych az z trzech wago-
néw, a na niektdérych liniach pokazaly sie wagony pojedyncze, starg petle
»2Huta” wypart wezet Metro Mtociny. Natomiast Zarzad Transportu Miej-
skiego potrafi wpasé na zdumiewajacy pomyst wprowadzenia na liniach
tramwajowych przystankéw na zadanie; usprawnienie to watpliwe, skoro
najwiecej czasu tramwaje tracg na ruchliwych skrzyzowaniach.

Nie pisze tego bynajmniej, by uderzy¢ w sentymentalno-autobiograficzne
tony ani by zlozy¢ akces do klubu mitosnikéw zabytkowego taboru, lecz by
zaakcentowad trafno$¢ komunikacyjnego — i przez to komunikatywnego —
skojarzenia, wystepujacego w tytule niniejszej antologii. Miasto jest zywe,
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ruchliwe. Miasto jest dynamiczne i sieciowe. W Polsce bywa paradoksal-
ne, wszak znajduje sie w permanentnej budowie — czy tez raczej stanowi
przedmiot ustawicznej reformy. Wspolczesne miasto jest wielowarstwowe
i dla wszystkich. Mozna po nim porusza¢ sie na oSlep, na gape, na zadanie,
czyli aktywnie. Nie trzeba tez zawsze docieraé¢ do centrum, nieraz udatnie
przemykamy sie tylko miedzy peryferiami.

Kartoteka tramwajowej linii jawi mi sie jako przyktad skondensowa-
nej w terazniejszoSci wielorakiej przeszio$ci miasta. Wyzwania przysztosci,
jakkolwiek wynikaja u nas coraz czeSciej z potrzeby i koniecznosci euro-
peizacji lub po prostu normalnosci, stanowia przewaznie rezultaty prze-
sztych zaniedban, rozwojowych omylek — nie dokonuja sie w prozni czasu
historycznego. Co wigcej, niektére decyzje ,,.ku przysziosci” budzg powazne
kontrowersje. Na przyktad nowy dworzec kolejowy w Katowicach. Na rza-
dowych stronach internetowych fetowano go za pomocg nad wyraz pro-
wokacyjnej opozycji ,,.bylo—jest”. Jakie wiec szczescie, ze autorzy tekstow
ofiarowanych do niniejszego tomu dostrzegaja zasadnicza réznice miedzy
polityka a politykami miejskimi, miedzy projekcjami magistratéw a prakty-
kami uzytkownikéw miast. Tym bardziej gdy wchodza w rolg city activists,
przyczyniaja sie — by przywotaé jeszcze jedng formule znang z miejskich
pojazddw, a zarazem koncepcje Michela de Certeau i Floriana Znanieckiego
— do odzyskiwania widoczno$ci miast jako rzeczywistosci ludzkie;j.

Trzydziestke trojke w drugiej polowie lat szes¢dziesigtych skierowano
na Gérny Mokotéw. W nastepnej dekadzie zlikwidowano szynowy szlak do
Wilanowa (otwarty zaledwie w 1957 r.), aby zrobi¢ miejsce pod Wistostradeg.
Infrastruktura tramwajowa naonczas miata hamowac pozytywnie oceniang
ekspansje transportu samochodowego: miasto—maszyna—spalina. Dzisiejsze
sztuczne wymuszanie przez ZTM akceleracji w publicznej komunikagji szyno-
wej w tym Swietle okazuje sie dajaca do myslenia ironig. Ale i na tym lawina
ozywczych skojarzen uruchomionych zwrotem ,,na zadanie” si¢ nie wyczer-
puje. Dos¢ jeszcze nadmieni¢ poszukiwanie nowych tematéw, eseistycznych
i naukowych oraz niewyeksploatowanych metod badania czy reporterskiego
opisywania tego, co miejskie i przestrzenne. Nieprzypadkowo Karl Schlogel
rozklady jazdy (w jego przypadku kolejowe) uwaza za ,,protokoty cywilizacji”.
W tomie tym czytelnik odnajdzie wiele takich oryginalnych kluczy do kultury
miasta.

»Nawet w Krakowie nie ma miejsc doskonalych” — stwierdza zaczep-
nie jedna z autorek publikowanych tu artykutéw. Chociaz pomystodaw-
cy i redaktorzy, Martyna Obarska, Lukasz Bukowiecki i Xawery Staficzyk,
wywodza si¢ z Warszawy, w stolicy pracujg i tutaj znajduja swoje spotecz-
ne zaangazowania, pomysleli tom, ktéry zadng miarg nie jest ,,warszawo-
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centryczny”. Przyklad Jerzego Giedroycia pokazal, ze odpowiedzialnosé
redaktora niczym nie ustepuje mozotom piszacych autoréw. Redaktorzy
tego tomu donikad nie przenoszg stolic, w zamian za to koncentrujg si¢ na
trzech obszarach: politykach miejskich, formach aktywizmu, do§wiadczeniu
miasta. To bardzo dobry wybér ,,fokusowych” zagadnien. Nie jest to jednak
klasyczna triada, lecz konstelacja problemowa, pozwalajaca przyblizy¢ sie
do uchwycenia atmosfery i t¢tna wspolczesnych miast. A nie sposdb tego
uczyni¢ definitywnie: cokolwiek o dynamicznym miescie napiszemy, lada
moment ulega dezaktualizacji. Mimo wszystko nie szkoda takiego wysitku,
inwentaryzacje miejskich kultur stanowia warto$¢ samg w sobie.

Tom uwzglednia realnosci réznych polskich miast, a takze konteksty
Swiatowe, teoretyczne (od Mumforda po Pettita) i empiryczne (Berlin,
USA itd.). Jak to tez udatnie czyni opiniotwércze czasopismo ,,Res Publica
Nowa”, w ktérym wiekszo$¢ zebranych tu materiatéw miato pierwodruk!
Nie zabraklo nawet wywiadu z amerykanskim filozofem i politologiem
Benjaminem Barberem. Zreszta co si¢ Polski tyczy, trzeba by wskazaé co
najmniej trzy miejskie universa. Gdyby granice zaboréw nie mialy tu zad-
nego znaczenia, najmniejszym miastem, po ktérego ulicach mkng obecnie
tramwaje, nie bytby Grudzigdz w wojewddztwie kujawsko-pomorskim (nie-
spelna sto tysiecy mieszkancow). Z drugiej jednak strony — i to Miasto na
Zgdanie Swietnie ukazuje, podobnie jak wspominany czesto w tej ksigzce
Kongres Ruchéw Miejskich — te trzy ,,cywilizacje” w XXI wieku zblizaja do
siebie braki i wyzwania.

Tramwajowe przystanki na zadanie nie zwr6ca nikomu czasu utraconego
»na miescie”. Catkiem inaczej majg si¢ sprawy z czasem na lekture Miasta
na zZgdanie — to czas spozytkowany bez watpienia owocnie. Czytajac niniej-
szy tom, cho¢by w zatloczonej trzydziestce trojce w Warszawie, pi¢tnastce
w Krakowie czy jedenastce w Gdansku, czytelnik zyska cenng socjo-antro-
pologiczng orientacje w podstawowych zagadnieniach ,,zycia po miejsku”
we wspolczesnej aglomeraciji.
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